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Fire-proof partition for aircraft fuselage - is made of folded gas-tight 
incombustible material and has inflatable sealing rim 
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The safety for preventing the spread of fire in a passenger or freight 
aircraft consists of a partition (7) made of folded material which is 
incombustible or fire-resistant. The partition can be extended across 
the passenger cabin or freight hold, and the gap between the 
transverse partition and the fuselage wall is sealed with an inflatable i 
flexible hose (5). 

The hose follows the contour of the partition periphery. The 
flexible hose is connected to a source of a pressure medium, and the 
partition may be equipped with inflatable stiff eners (8). 

ADVANTAGE - Improved fire prevention and containing. (6pp 
Dwg.No.1/5) w ; 
N89-169251 
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© Sicherheitseinrichtung fur Flugzeuge. 



© Eine Sicherheitseinrichtung fur Flugzeuge, ins- 
besondere fur Passagier- und Transportflugzeuge, 
besteht aus einer faltbaren, gasdichten und flam- 
menresisteten Trennwand. die uber einen ihre autfe- 
re Begrenzung bildenden aufblasbaren Ringschlauch 
in ihre entfaltete Form gebracht werden kann und 
die dann eine feuerfeste bzw. feuerhemmende Ab- 
schottung bildet. Das Aufblasen des Ringschlauches 
erfolgt uber eine separate Druckversorgungseinrich- 
tung. 
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Slcherheitseinrlchtung fur Flugzeuge 



Die Erfindung betrifft eine Sicherheitseinrich- 
tung fur Flugzeuge, insbesondere fur Passagiere- 
und Transportflugzeuge, in Form einer den 
Passagier- bzw. Frachtraum in einzelne Segmente 
unterteilenden feuerfesten bzw. feuerhemmenden 
Trennwand. 

Es ist bereits bekannt, zur Vermeidung bzw. 
Verzogerung der Ausbreitung von Branden und zur 
Erhohung der Uberlebenschancen der Flugzeugin- 
sassen bei Ausbruch eines Feuers im Flugzeugin- 
nern. den Passagierraum durch den Einbau feuer- 
fester bzw. feuerhemmender Zwischenraume in 
einzelne Teilbereiche abzuschotten. Der Einbau 
derartiger Trennwande kann jedoch eine Reihe von 
Nachteilen mit sich bringen: Zum einen fuhrt das 
Vorhandensein von Trennwanden zu einer sichtba- 
ren Einbu/te des sogenannten Groflraum-Effektes, 
also des optischen Eindruckes einer weitraumigen, 
offenen Passagierkabine, zum anderen macht der 
nachtragliche Einbau von Trennwanden haufig um- 
fangreichen Veranderungen an der vorhandenen 
Inneneinrichtung eiiorderlich. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Einrichtung 
zur Verbesserung des Brandschutzes in Flugzeu- 
gen und zur Vergrbflerung der Uberlebenschancen 
der Fluginsassen beim Ausbruch eines Feuers im 
Flugzeuginneren bereitzustellen, die nicht mit den 
vorstehend geschilderten Nachteilen behaftet ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgema/3 dadurch 
gelost, da/3 bei einer Sicherheitseinrichtung der 
eingangs genannten Art die Trennwand aus einem 
gasdichten und fiammenresistenten, faltbaren Ma- 
terial besteht und da/3 der die auflere Begrenzung 
der Trennwand bildende Bereich schlauchartig aus- 
gebildet und mit einer Druckversorgungseinrichtung 
verbindbar ist. Vorteilhafte Weiterbildungen der Si- 
cherheitseinrichtung gema/3 der Erfindung, die ins- 
besondere dem Ziel dienen, bei einem zugleich 
moglichst einfachen Aufbau ein Maximum an 
Schutzwirkung und Flexibility zu gewahrleisten, 
sind in den weiteren Anspruchen angegeben. 

Die erfindungsgematfe Einrichtung ermoglicht 
dabei nicht nur eine sichere Abschottung der Flug- 
gastkabine bzw. des Frachtraumes beim Auftreten 
eines lokalen Brandherdes, sie geht in ihrem 
Grundaufbau vieimehr zugleich auch mit schon vor- 
handenen Rettungsgeraten einher. Wegen ihres 
unkomplizierten Aufbaus und ihrer extrem geringen 
Anforderungen hinsichtlich des Platzes und etwaig 
bereitzustellender Installationen ist sie dabei insbe- 
sondere fur die Nachrustung bereits im Einsatz 
befindlicher Flugzeuge geeignet. Aufgrund ihrer in 
zusammengefaltetem Zustand geringen Staugro/te 
ist sie insbesondere auch fur einen mobilen Einsatz 
geeignet. 



Im folgenden soli die Erfindung anhand zweier 
in der Zeichnung dargestellter Ausfuhrungsbeispie- 
le naher eriautert werden. Es zeigen: 

Fig. 1 einen Querschnitt durch einen Toil der 
5 Zelle eines Passagier- bzw. Frachtflugzeuges mit 
einer feuerhemmenden aufblasbaren Trennwand, 

Fig. 2 einen Schnitt durch eine Trennwand 
im Bereich des oberen Randabschlusses, 

Fig. 3 und 4 einen vergro/terten Ausschnitt 
io aus der in Fig. 2 gezeigten Anordnung in zwei 
gegeneinander urn 90* gedrehten Darstellungen 
und 

Fig. 5 eine zweite Trennwand in perspektivi- 
scher Darstellung. 

15 

In den Figuren sind gieiche Bauteile mit den 
gleichen Bezugszeichen versehen. 

Der in Fig. 1 dargestellte Querschnitt durch 
den Rumpf eines Passagier- bzw. Frachtflugzeuges 
20 umfa/Jt einen Teil der Fluggastkabine 1 sowie den 
Bodenbereich zwischen der Kabine 1 und einem 
darunter befindiichen, hier nicht dargestellten 
Frachtladeraum. Fur den Schnitt wurde eine Posi- 
tion in bezug auf die Langsrichtung des Flugzeu- 
25 ges gewahlt, in der sich zwischen der Auflenwand 
2 des Fiugzeuges und der Kabine 1 eine Abschot- 
tung 3 befindet, da eine derartige Stelle einen 
besonders geeigneten Bereich fur die Plazierung 
einer die Kabine bei Ausbrechen eines Brandes in 
30 einzelne Segmente abschottende, entfalt- bzw. auf- 
blasbare Trennwand 4 darstellt. 

Die Trennwand 4 besteht aus einem Rings- 
chlauch 5, der, wie in der Zeichnung angedeutet, in 
mehrere Segmente unterteilt ist und dessen Form 
35 im aufgeblasenen Zustand der Innenkontur der Ka- 
bine 1 angepatft ist. An dieser Kontur sowie am 
Kabinenboden 6 liegt der Ringschlauch 5 nach 
dem Aufblasen gasdicht an. Der Ringschlauch 5 
spannt dabei eine die eigentliche feuerhemmende 
40 Abschottung bildende faltbare Wand 7 auf. Letztere 
besteht im Fall des hier beschriebenen Ausfuh- 
rungsbeispiels aus einem Kunststoffgewebe, das 
ahnlich demjenigen ist, wie es auch fur die in 
Flugzeugen bereitgehaltenen Notrutschen einge- 
45 setzt wird, wobei das Material in diesem Fall zu- 
satzlich auf beiden Seiten mit einem Hitzeschutz- 
gewebe versehen ist, das zu 98 % aus Siliziumdio- 
xid besteht. 

Zur Versteifung der Wand 7 sind ebenfalls 
50 schlauchartig aufgebaute, in diesem Fall aus- 
schliefllich vertikal verlaufende Streben 8 vorgese- 
hen. Ihr Durchmesser ist kleiner als derjenige des 
Ringschlauches 5, mit dem sie uber Ventile 9 ver- 
bunden sind. Weiterhin ist die Wand 7 durch einen 
gasdichten Reiflverschlufl 10 teilbar ausgebildet, 
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der etwa im Bereich der Kabinenmitte angeordnet 
ist und der so bemessen ist. da/i er einen Durch- 
schlupf fur Personen gestattet, auch fur solche, die 
mit Brandbekampfungsmitteln ausgerustet sind. 
Au/terdem ist in Kopfhohe wenigstens ein Beob- 
achtungsfenster 11, das ebenfalls aus einem feuer- 
festen Material besteht. in die Wand 7 eingearbei- 
tet. 

Im Innern des Ringschlauches 5 sind auf einer 
Grundplatte 12 eine Druckflasche 13, die in diesem 
Fall ein aus Kohlendioxid und Stickstoff bestehen- 
des Gasgemisch enthalt, ein Kompressor 14 sowie 
eine zur Versorgung des Kompressors 14 dienende 
Batterie 15 angeordnet, die zusammen eine Druck- 
erzeugungseinrichtung bilden. 

Schliefllich sind in der Darstellung gematf Fig. 
1 noch Befestigungspunkte 16 fur den Rings- 
chlauch 5 angedeutet, die der Fixierung der aufge- 
spannten Trennwand 4 dienen und auf die in Zu- 
sammenhang mit den Fig. 3 und 4 noch naher 
eingegangen wird. 

Zunachst ist in Fig. 2 ein vertikaler, in Flugzeu- 
glangsrichtung verlaufender Schnitt durch einen 
Teil der vorstehend beschriebenen Anordnung, 
namlich den Ringschlauch 5 und die Wand 7, 
dargestellt. Die Figur zeigt dabei deutlich die ver- 
breiterte Auflenflache des Ringschlauches 5, mit 
der dieser an der Innenwand der Kabine 1 anliegt. 
Ferner geht aus dieser Figur der Wandaufbau des 
Ringschlauches 5 hervor, der sich im Fall des hier 
dargestellten Ausftihrungsbeispiels aus einer Innen- 
schicht 17 aus Gummi sowie einer Auflenschicht 
18 aus dem bereits erwahnten Hitzeschutzgewebe 
zusammensetzt, das auch die Wand 7 auf beiden 
Auflenflachen bedeckt. Schliefllich zeigt diese Figur 
die Position der die Streben 8 mit dem Rings- 
chlauch 5 verbindenden Ventile 9. 

Wie aus der in den Fig. 3 und 4 gezeigten 
vergro/terten Darstellung eines der Befestigungs- 
punkte 16 hervorgeht, sind in die Autfenhaut des 
Ringschlauches 5 an diskreten Punkten Befesti- 
gungsosen 19 integriert. Diese wirken zusammen 
mit Klemmhalterungen 20. die an den entsprechen- 
den Positionen in die Innenverkleidung der Kabine 
1 eingelassen sind und die der nur durch ein 
Werkzeug zu losenden Fixierung der Befestigungs- 
osen 19 und damit der gesamten Trennwand 4 
dienen. 

In Fig. 5 ist abschlietfend ein zweites Ausfuh- 
rungsbeispiel einer aufblasbaren Trennwand 21 
dargestellt, die insbesondere fur den Einsatz in 
modernen Grotfraumflugzeugen vorgesehen ist, bei 
denen zwei Kabinengange vorhanden sind. In die- 
sem Fall ist die Trennwand 21 in zwei Halften 22 
und 23 geteilt, die fur sich genommen im Prinzip 
analog der vorstehend beschriebenen Anordnung 
aufgebaut sind und an eine in der Fluggastkabine 
bereits vorhandene Komponente 24 anschlieflbar 



sind. 

Die in einer Fluggastkabine immer vorhande- 
nen Klassentrennwande, Stauschranke, Galleyruck- 
wande und dergleichen stellen derartige Kompo- 

5 nenten 24 dar, die sehr gut zur Aufnahme der 
gefalteten Sicherheitseinrichtung und der Grund- 
platte 12 mit der Druckversorgungseinrichtung 13 
bis 15 geeignet sind. Die Halften 22 und 23 werden 
im Bedarfsfall durch gasdichte Reiflverschlusse, 

io Klettverschlusse Oder dergleichen verbunden. Hier- 
zu konnen an den betreffenden Verschlussen 
Dichtlippen angeordnet sein, die in bekannter Wei- 
se einen Spait infoige der wirksamen Druckdiffe- 
renz druckdicht verschlie/ten. 

is Auch im Fall dieses Ausfuhrungsbeispiels ist 

durch jeweils im Bereich der Kabinengange vorge- 
sehen Durchschlupfoffnungen ein Zugang zu dem 
durch die aufgebiasene Trennwand 21 abgeschot- 
teten Bereich sichergestellt Die Verbindung der 

20 Trennwand mit der Kabinenstruktur erfolgt auf die 
gleiche Weise wie sie bereits anhand des ersten 
Ausfuhrungsbeispiels beschrieben wurde. 

Bei Ausbruch eines Brandes wahrend des Flu- 
ges wird die zunachst zusammengefaltet auf der 

25 Grundplatte 12 liegende Trennwand 4 bzw. 21, 
sofern sie sich nicht bereits an der Position befin- 
det, an der eine Abschottung vorgenommen wer- 
den soil, durch Aufstellen der Grundplatte 12 am 
vorgesehenen Einsatzort positioniert. Die Grund- 

30 platte ist zu diesem Zweck mit Rollen oder Kufen 
sowie mit Handgriffen versehen. Anschlieflend wer- 
den der Ringschlauch 5 sowie die Streben 8 uber 
den Kompressor 14, der zu (jjesem Zweck von der 
Batterie 15 versorgt wird, aufgeblasen und die 

35 Wand 7 auf diese Weise entfaltet. Die Batterie 15 
ist am Ruhestandort der Trennwand 4 bzw. 21 an 
das Bordnetz de? Flugzeuges angeschlossen und 
somit standig einsatzbereit. 

Sobald der Ringschlauch 5 gefiillt ist und an 

40 der Innenwand der Kabine anliegt, rasten die Befe- 
stigungsosen 19 selbsttatig in die dafur vorgesehe- 
nen Klemmhalterungen ein, wodurch ein Abheben 
der Trennwand von der Innenkontur zuverlassig 
ausgeschlossen wird. Durch den gasdicht ver- 

45 schlieflbaren Durchschlupf kann, soweit noch nicht 
erfolgt, der gefahrdete Bereich evakuiert werden, 
und es konnen mit Brandbekampfungsmitteln aus- 
gerustete Personen in diesen Bereich gelangen. 
Abschlie/tend sei angemerkt, dafl der Einsatz 

so der vorstehend beschriebenen Sicherheitseinrich- 
tung nicht auf Passagierflugzeuge beschrankt ist, 
sondern dafl diese in gleicher Weise auch in 
Frachtflugzeugen einsetzbar ist. 

55 
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Ansprtlche 

1 Sicherheitseinrichtung fur Flugzeuge, insbe- 
sondere fur Passagier- und Transportflugzeuge. in 
Form einer den Passagier- bzw. Frachtraum in e.n- 5 
zelne Segmente unterteilenden feuerfesten bzw. 
feuerhemmenden Trennwand, dadurch gekenn- 
zeichnet dafi die Trennwand (7,21) aus e.nem gas- 
dichten und flammenresistenten faitbaren Material 
besteht und dafi der die aufiere Begrenzung der to 
Trennwand (7,21) bildende Bereich (5) schlauchar- 
tig ausgebildet und mil einer Druckversorgungse.n- 
richtung (13-15) verbindbar ist. 

2 Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1 . aa- 
durch gekennzeichnet. dafi die aufiere Begrenzung 
der Trennwand (4,21) von einem Ringschlauch (5) 
gebildet wird, dessen Form der Innenkontur des 
abzuschottenden Raumes (1) angepafit ist. 

3 Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1 oder 
2, dadurch gekennzeichnet, dafl die Trennwand 
(4,21) mit schlauchartigen Versteifungen (8) verse- 
hen ist. 

4 Sicherheitseinrichtung nach Anspruch o, aa- 
durch gekennzeichnet. dafi die Versteifungen (8) 
uber Ventile (9) mit dem Ringschlauch (5) in Ver- 

bindung stehen. 

5 Sicherheitseinrichtung nach einem der An- 
spruche 1 bis 4. dadurch gekennzeichnet, dafi der 
Ringschlauch (5) aus einzelnen Kammem aufge- 
baut ist. 

6 Sicherheitseinrichtung nach einem der An- 
spriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dafi der 
Ringschlauch (5) auf seiner Auflenflache mit Befe- 
stigungsosen (19) versehen ist. die mit an der 
Innenwand des abzuschottenden Raumes (1) ange- 
ordneten Klemmhalterungen (20) in Eingriff br.ng- 
bar sind. 

7 Sicherheitseinrichtung nach einem der An- 
spruche 1 bis 6. dadurch gekennzeichnet. dafi die 
Druckerzeugungseinrichtung (13-15) einen Konv 
pressor (14) sowie eine ein Fullgas enthaltende 
Druckflasche (13) umfaflt. 

8 Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 7, da- 
durch gekennzeichnet, dafi die Druckerzeugungs- 
einrichtung (13-15) in den Ringschlauch (5) into- 
griert ist. 

9 Sicherheitseinrichtung nach einem der An- 
spruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet. dafl die 
Trennwand (4.21) sowie die Druckversorgungse.n- 
richtung (13-15) auf einer gemeinsamen Grundplat- 
te (12) angeordnet sind. 

10 Sicherheitseinrichtung nach einem der An- 
spruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet. dafl die 
Trennwand (4.21) mit einem flammenresistenten 
Gewebe aus Siliziumdioxid Uberzogen ist. 
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